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Summary of the project

The primary project goal was to systematically 
and openly inform the public and relevant 
target groups about the need to construct a new 
landing runway at the Prague Airport. 

A further aim was to, with persuasive arguments, 
win over to our side the broader public as well as 
airport locality inhabitants, secure the support 
of the key opinion and decision makers for the 
new runway and subdue the loud criticism of 
initiatives and village inhabitants who were 
against the construction of the parallel runway.  
Thanks to a communication campaign and 
intensive media relations, media articles with 
objective information about the new parallel 
runway started to appear. Public opinion polls 
have shown that 58 percent of people from the 
neighborhood of Prague Airport now agree with 
the parallel runway project. 

Statement of the  
Problem / Opportunity

Certain initiatives and community inhabitants 
were standing against the construction of the 
parallel runway. With their protest activities, 
these groups managed to complicate the whole 
process of the construction preparation. In 
addition, with their populist arguments they 
secured media attention.

In communication, it was also necessary to 
reckon with the politicization of the project for 
the construction of the parallel runway – some 
initiatives even based their election campaigns 
on criticism of the runway. 

The primary goal of the project was to start 
systematically and openly informing the public 
and relevant target groups about the construction 
of a new landing runway at Prague Airport as 
a condition for the further development of this 
important piece of infrastructure. 

Research

In autumn 2008, research agency Factum Invenio 
produced an extensive public opinion poll. Its 
results pointed at the fact that most inhabitants 
accepted the general need for constructing  
a new runway. Personal agreement with the 
proposed runway was, however, expressed  
less frequently. 

Planning

The project strategy was based on open 
communication of all information related to 
the reasons for, and the technical terms of, the 
construction of the parallel runway towards 
individual target groups (Prague Airport 
neighborhood inhabitants, the media, the 
broader public, important opinion and decision 
makers, and employees of all entities operating 
at the Prague Airport). 

An important step was to establish close 
contact with the Prague Airport neighborhood 
inhabitants. The goal of this effort was to subdue 
the often populist voices of project critics  
among the civil initiatives and community 
inhabitants who would be affected by the new 
runway‘s traffic. 



Execution

The communication campaign used a whole 
spectrum of communication tools. Key was the 
choice of suitable tools and timing with regard 
to the target group it was necessary to address. 
Three areas were fundamental: 

•	 �Profiling of Prague Airport as an open 
company for communication
For the construction project of the parallel 
runway, which the public had never been 
systematically informed about, special 
subsection pages were created on the Prague 
Airport internet site.  
 
Key arguments together with information 
about special programs, through which 
Prague Airport significantly participates 
in the financing of important cultural, 
societal, sport and ecological projects in its 
environment, were presented in a newly-
established quarterly bulletin SPOLU 
(“Together”) distributed to more than  
100,000 inhabitants of the airport 
neighborhood. 

•	 �Sparking and catching the interest 
of journalists (agenda setting) 
Prior to the beginning of the communication 
campaign, only one-sided articles with the 
opinions of opponents were published in 
the media on various occasions. With the 
help of regular meetings with selected media 
which the agency organized – journalists 
were acquainted with key arguments for the 
runway construction, facts about air traffic 
and the safety of the construction – we 
achieved media output, balanced in terms 
of information and opinion, in main printed 
and internet media as well as on radio and 
television. 

•	 �An extensive information campaign
During 6 weeks and 26 events, Prague 
Airport representatives visited individual 
localities affected by the operation of runway 
traffic. Several hundreds visitors to the 

airport “Infotent” had the opportunity 
to ask for any information related to the 
project. The events were supported with POS 
materials (information panels, leaflets) and 
subsequently also with a special issue of the 
SPOLU bulletin. 
 
To support arguments on the economic 
benefits of the parallel runway construction, 
a study of macroeconomic impacts of 
the project was processed by a group of 
independent economists. The positive 
conclusions of this study, with clear impacts 
on GDP, the public finances and employment, 
are currently being communicated to 
individual target groups. They form a key 
argument that clearly speaks for the  
necessity of further extending the airport 
infrastructure. 

Campaign Outcomes / Monitoring 
and Evaluation

A result of the several-month cooperation 
on the campaign was a clear increase in the 
awareness of the public about the parallel runway 
construction. While at the beginning of 2008, 
only a small group of experts and opponents 
knew about the proposed new runway at Prague 
Airport, by the second half of the year already 
a third of the population of the Czech Republic 
and almost three quarters of Prague Airport 
neighborhood inhabitants had heard about the 
project. 

Thanks to intensive media relations, we have 
managed to invert the trend for the relaying by 
the media of one-sided information about the 
parallel runway and have commenced systematic 
and open communication from Prague Airport 
about this topic. One result is the publishing 
by Prague Airport of an official statement at 
every opportunity when the media turns to the 
issue. An important aspect here is that Prague 
Airport is seen as a reliable information source, 
something which the results of a Factum Invenio 
poll indicate.



(1) �Zpravodaj SPOLU pro obyvatele okolí letiště 
Praha

(2) �Celostránkový advertorial zveřejněný v Mladé 
frontě Dnes 21. dubna 2008

Modernizace trati Praha – Kladno s připojením letiště Ruzyně, I. etapa

spolu
zpravodaj  pro  obyvatele  okol í  pražského let iště

Ochrana životního prostředí patří mezi 
priority Letiště Praha. Jeho provozovatel 
hledá způsoby, jak snižovat své dopady 
na okolní prostředí. Kromě technických 
a provozních opatření aktivně motivuje 
letecké dopravce, aby se ke svému okolí 
chovali ohleduplněji. 

Ve snaze tyto cíle naplnit letiště využívá 
také nové, ve světě ojedinělé metody. Ve 
spolupráci s městskou částí Praha 6 Správa 

Letiště Praha vyhlásila letos již druhý ročník 
soutěže Nejtišší dopravce na pražském 
letišti. „Smyslem akce je pozitivní motivace 
aerolinek k ohleduplnosti k životnímu 
prostředí,“ vysvětluje Eva Krejčí, ředitelka 
Komunikace Správy Letiště Praha. 

Do soutěže bylo zařazeno 15 leteckých 
společností, které na Letiště Praha létají 
nejčastěji. Soutěž probíhá od května do 
října, tedy v období největšího leteckého 
provozu na letišti. „Tuto soutěž lze 
považovat v evropském kontextu za 
mimořádnou. Zájem o ni projevila další 

letišťě, která ji plánují implementovat ve 
svém prostředí,“ dodává Krejčí. Průběžné 
výsledky soutěže jsou k dispozici na 
webových stránkách letiště www.prg.aero

Letiště motivuje dopravce 
k ohleduplnějšímu chování také finančně. 
Jednotlivé typy letadel jsou podle hlučnosti 
rozděleny do pěti hlukových kategorií. Při 
každém přistání letadla letiště vybírá tzv. 
hlukový poplatek. Nejhlučnější letadla platí 
dvacetinásobek toho, co letadla zařazená do 
nejtišší kategorie. 

Strategický přístup letiště přináší své ovoce. 
To dokazuje i skutečnost, že v roce 2007 
téměř 55 procent všech letů na ruzyňském 
letišti uskutečnila letadla nejtišší kategorie. 
Pohyby letadel nejhlučnější kategorie 
naopak na celkovém objemu přepravy 
představovaly jenom 1 procento. 

Soutěž o nejtiššího dopravce se podařilo 
zrealizovat i díky novému monitorovacímu 
systému ANOMS8. Ten kontinuálně sleduje 
hluk z leteckého provozu i letové tratě 
letadel. Tvoří ho 13 stacionárních a dvě 
mobilní měřící stanice, centrální server 
a velmi moderní software. Systém je 
schopen zaznamenat nejen odchýlení  
od stanovených letových tratí, ale také 
oddělit neletecký hluk od hluku z leteckého 
provozu nebo zohlednit meteorologické 
vlivy na měření. 

Ilustrační foto: Letiště Praha

Nejen obyvatelé Kladna a okolí se mohou těšit na rychlejší a pohodlnější spojení 
s centrem Prahy. Na konci dubna totiž podepsali ministr dopravy Aleš Řebíček, 
primátor hl. města Prahy Pavel Bém a představitelé Kladna a některých pražských 
městských částí deklaraci, která odstartovala modernizaci železničního spojení mezi 
Prahou a Kladnem. 

Těžit z tohoto projektu budou i lidé, kteří cestují na letiště, a samozřejmě také jeho 
zaměstnanci. Jedna ze zastávek vlaku bude přímo na Letišti Praha. Cesta z centra na letiště by 
se díky tomu měla zkrátit na 22 minut.

Realizace je plánována v letech 2010 až 2013. Nyní je projekt ve fázi příprav dokumentace, 
jejího posuzování a projednávání. Celková délka trasy bude téměř 19 kilometrů, z čehož  
6,5 kilometru povede tunely. 

Nová dráha bude napojena na všechny trasy metra a bude mít celkem devět stanic: 

Díky tomuto modernímu spojení se uleví především obyvatelům městských částí Prahy 6 a 7, 
protože právě tam se zlepší dopravní situace a celkově stav životního prostředí. Výrazně se sníží 
provoz především na Evropské třídě. 

Vážení sousedé,

prázdniny jsou v plném proudu a mnozí z vás 
si užívají zasloužené chvíle odpočinku. Ať 
už dáváte přednost prosluněným plážím, 
výletům do hor nebo návštěvám památek, 
věřím, že řada z vás využila nabídky některé 
z cestovních kanceláří nebo aerolinek a na 
zaslouženou dovolenou se vydala leteckou 
cestou od nás z Letiště Praha. 

Také na letišti nyní vládne prázdninový 
ruch. Pro něj je typický větší provoz než 
po zbytek roku. Snažíme se vyhovět všem, 
kteří si pro cestu za odpočinkem či zábavou 
zvolili „vzdušnou cestu“. S ohledem na 
rostoucí provoz v sezóně jsme ve spolupráci 
s městskou částí Praha 6 vyhlásili druhý 
ročník soutěže Nejtišší dopravce. Chceme 
takto působit na aerolinie, jež do Prahy létají 
nejčastěji, aby byly k okolí ještě šetrnější. 
Více se dočtete v úvodním článku našeho 
zpravodaje.

Vedoucí střediska přibližovacích a letištních 
služeb vám v rozhovoru poodkrývá, jak 
se dispečerům z řídící věže daří zvládat 
a koordinovat provoz na přistávací a vzletové 
dráze. Vždyť ve špičkách mají pouze minutu 
a dvacet sekund na to, aby odbavili letadlo na 
přistání či odlet.

Pro všechny, kteří při svých cestách letadlem 
potřebují speciální asistenci, má letiště 
od začátku léta příjemnou zprávu. Kromě 
parkování zdarma a vyhrazených míst na 
letištních parkovištích poskytuje letiště 
všem handicapovaným bezplatnou pomoc při 
odbavení a nástupu do letadla.

Sluncem prozářené léto vám přeje

Eva Krejčí
ředitelka Komunikace Správy Letiště Praha

PrAžsKé Letiště mOtivuJe dOPrAvce 
K OchrANě živOtNíhO PrOstŘedí
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www.prg.aero

Z ceNtrA NA Letiště ZA 22 miNut? BrZy už tO PůJde
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Ing. Vladimír Boháč, vedoucí střediska přibližovacích a letištních služeb Praha
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více než 600 letů denně odbaví 
řídící věž na Letišti Praha. hlavním 
úkolem tohoto pracoviště je zajištění 
bezpečného a plynulého provozu 
na provozní ploše letiště a v jeho 
blízkosti, tedy ve vzdušném prostoru ve 
vzdálenosti do cca 15 - 20 kilometrů od 
letiště, od země do výšky 1 000 metrů. 
A právě na toto téma jsme si povídali 
s vladimírem Boháčem, vedoucím 
střediska přibližovacích a letištních 
služeb Praha.

Jak zvládáte tak intenzivní provoz?
Na řídící věži je práce rozdělena mezi několik 
pracovišť. „Delivery“ vydává povolení ke 
spouštění motorů a předává odletová 
povolení, tzn. stanovuje tratě, po kterých 
letadla z Prahy odlétají. Pracoviště „Ground“ 
řídí pohyb letadel na pojezdových drahách. 
Pracoviště „Tower“ odpovídá za provoz na 
drahách a ve vzdušném prostoru v blízkosti 
letiště. Pracoviště „Asistent“ pomáhá 
pracovišti „Tower“ a současně řídí pohyb 
vozidel po pojezdových drahách. Pátým 
pracovištěm je vedoucí směny.

Letiště z hlukových důvodů preferuje 
používání hlavní dráhy rwy 06/24. Na 
základě jakých kritérií se rozhodujete, 
kterým směrem se bude létat?
Hlavním kritériem je aktuální stav počasí, 
zejména směr a rychlost přízemního větru 
na letišti a stav oblačnosti v jeho blízkosti. 
Pokud je možný výběr mezi dvěma směry, 
jsou dalšími kritérii provozuschopnost 
radionavigačních zařízení, omezení 
v navazujícím vzdušném prostoru 
a omezení na letišti, např. uzavření některé 
pojezdové dráhy. Pokud nejsme nuceni 

využívat jiný směr, preferujeme provoz 
na dráhu 24, tedy přistání od Horoměřic 
a vzlety směrem na Jeneč. Tento směr 
je nejvýhodnější z kapacitního hlediska 
a má velmi dobrý systém standardních 
odletových a příletových tratí. Také 
navazující vzdušný prostor umožňuje 
nejoptimálnější řazení provozu.

Kapacita dráhového systému pražského 
letiště je stanovena na 44 příletů 
a odletů za hodinu. Jak lze dosáhnout tak 
vysokého čísla na jedné dráze?
Hlavně je to díky vysoké profesionální 
úrovni našich lidí a aktivní součinnosti 
se spolupracujícími organizacemi. Provoz 
na pražském letišti od roku 2003 vzrostl 
o 61 %, a proto hledáme se Správou 
Letiště Praha a dalšími partnery cesty, jak 
teoretickou kapacitu dráhového systému 
maximálně využívat. Výsledkem jsou 
úpravy infrastruktury letiště, zvláště pak 
nové pojezdové dráhy a odbavovací plochy, 
změněné příletové a odletové tratě, nové 
provozní postupy, modernizace technického 
vybavení a v neposlední řadě informační 
kampaň pro piloty. To vše nám umožnilo 
navýšit kapacitu letiště z původních 
34 na současných 44 pohybů za hodinu. Tato 
hodnota řadí Prahu na přední místa mezi 
letišti, která využívají pouze jednu dráhu. 
Vedlejší dráha 13/31 se totiž používá pouze 
tehdy, když není k dispozici hlavní dráha.

v průměru tedy máte na jeden pohyb 
něco přes minutu. Je možný další růst 
provozu v budoucnu?
Teoreticky máme na letadlo minutu 
a 20 sekund. Prakticky je to ale pouze jedna 
minuta. Naše základní pravidlo je, že na 

dráze se v daném okamžiku může nacházet 
vždy jen jedno letadlo. Potom nám zbývá 
dvacetisekundová rezerva, která je nutná 
z bezpečnostních důvodů. Dále zvyšovat 
kapacitu stávajícího dráhového systému 
lze pouze v jednotkách pohybů a v roce 
2010 budou možnosti zcela vyčerpány. 
Další zvýšení bude možné až po dostavbě 
paralelní dráhy.

co konkrétně děláte v případech, 
kdy je kapacita dráhy vyčerpána 
a ve vzduchu čekají letadla na přistání 
a na zemi na vzlet?
Naším primárním cílem je těmto situacím 
předcházet. Při určování reálných kapacit 
letiště za časovou jednotku spolupracujeme 
se Správou Letiště Praha. Ta letům přiděluje 
tzv. letištní sloty - tedy časy, kdy má letadlo 
na letiště přiletět nebo z něj odletět. Letištní 
sloty brání přetížení letiště a mají za cíl co 
nejrovnoměrněji rozložit provoz v průběhu 
dne. Pokud i přesto dojde k překročení 
kapacity letiště, můžeme zahájit regulaci 
provozu. K tomu existuje v rámci Evropy 
mechanismus založený na stanovení časové 
mezery pro odlet letadla z předcházejícího 
letiště tak, aby na letiště, které má kapacitní 
problémy, přiletělo v určeném čase.

Letadla odlétají po standardních 
odletových tratích. existují výjimky, 
kdy povolíte letadlu, aby se od této 
tratě odchýlilo?
Odletové tratě jsou zřízeny za účelem 
standardizace odletů z daného letiště. Mají 
za cíl i snížení provozní zátěže posádek 
a řídících letového provozu. Nejsou to 
ale silnice, po nichž se letadlo vždy 
musí pohybovat. Jsou stanoveny přesné 
podmínky, za nichž se letadlo může od 
standardní odletové tratě odchýlit. Hlavní 
podmínkou je dosažení určené výšky. 
Ta byla stanovena hlukovou studií letiště 
tak, aby letadlo mimo standardní odletovou 
trať nezpůsobilo překročení hlukových 
limitů. Kapacita pražského letiště je 
v provozních špičkách zcela vyčerpána 
a v těchto obdobích již „hrajeme o vteřiny“. 
Navíc cca 30 % provozu představují 
turbovrtulová letadla, jejichž výkony po 
vzletu jsou nižší než u proudových letadel. 
Někdy rychlejší proudové letadlo dohání 
ve stoupání pomalejší turbovrtulové. A to 
je pak nutné „uhnout rychlejšímu letadlu 
z cesty“ už po dosažení minimální možné 
výšky. Proto se někdy letadla dostávají do 
míst, kde se normálně nevyskytují.

Nemůžete prostě změnit pořadí na vzlet?
V rámci možností se o to snažíme, pomalejší 
letadla ale vždy nemohou čekat, dokud 
neodletí všechny rychlejší stroje. Zdržování 
rychlejších letadel na dráze navíc znamená 
pokles kapacity a nárůst zpoždění. Je třeba 
si uvědomit, že v současnosti používáme 
jenom jednu dráhu. Odlétávající letadla se 
proto musí vejít do mezer mezi přílety. Tento 
stav vyřeší až paralelní dráha.

Jak se změní řízení letištního provozu po 
zprovoznění paralelní dráhy?
Hlavní a zásadní změnou bude rozdělení 
provozu z jedné na dvě dráhy. Rozdělením 
drah na příletovou a odletovou se provoz 
na letišti a v přilehlém vzdušném prostoru 
„zklidní“. Budeme si moci dovolit řadit letadla 
do sledu na přistání ve větší vzdálenosti 
od letiště, odlétávající letadlo bude moci 
na dráze počkat třeba minutu, protože mu 
nebude současně přistávat „na záda“ jiné 
letadlo. Navíc budeme schopni lépe využívat 
postupy, které redukují hluk a emise letadel, 
např. koncept plynulého klesání na přistání.

Bude i pak nutné povolovat letadlům 
odchylky od standardních odletových 
tratí?
Odchylky od standardních odletových 
tratí z kapacitních důvodů při provozu 
paralelních drah zmizí úplně. Jedinou 
výjimkou budou bezpečnostní důvody. 
Například situace, kdy je letiště doslova 
obklíčeno bouřkovou oblačností a jediným 
způsobem, jak z Prahy odletět, je odklonit 
letadlo od standardní odletové tratě ihned 
po vzletu mimo bouřkovou oblast.

Letiště slíbilo, že po zprovoznění 
paralelní dráhy výrazně utlumí provoz 
na vedlejší dráze 13/31. Nehrozí, že 
si přesto ve špičkách budete pomáhat 
převedením části provozu právě na 
tuto dráhu?
Používání dráhy 13/31 je již nyní 
z hlukových důvodů velmi omezeno. Ve 
dne používáme dráhu 13 pouze pro odlety 
vrtulových a malých proudových letadel 
se směrem odletu na jihovýchod, a to 
z kapacitních důvodů. Po otevření paralelní 
dráhy tyto důvody pominou. Používání dráhy 
13/31 by navíc při provozu na paralelních 
dráhách bylo významnou komplikací. Tato 
dráha bude totiž křižovat obě paralelní dráhy. 
Současné používání paralelních a křižující 
dráhy by kapacitu nezvýšilo, ale naopak 
výrazně snížilo. Odpověď tedy zní ne.

v německé metropoli právě probíhá 
jeden z nejodvážnějších 
stavebních projektů 
týkajících se rozvoje 
letišť v evropě. do roku 
2011 bude stávající letiště 
schoenefeld rozšířeno 
natolik, aby v budoucnu bylo 
schopno odbavit až 40 milionů 
cestujících. v roce zahájení 
provozu se již počítá s 22 
miliony odbavených pasažérů.

Mezinárodní letiště Berlin 
Brandenburg International (BBI), jak 
se bude rozšířené letiště jmenovat, 
roste na místě stávajícího letiště 
Schoenefeld zhruba 18 kilometrů od centra 
německé metropole. Další dva berlínské 
vzdušné přístavy – Tegel a Tempelhof − 
budou po rozšíření schoenfeldského 
letiště uzavřeny. 

Budované letiště patří k architektonicky 
a konstrukčně velmi zajímavým stavbám. 
Jeho nový terminál, který vyroste 

uprostřed 
mezi dvěma 
paralelními 
drahami, 
pokryje plochu 
bezmála pěti hektarů a na jeho 
šesti podlažích bude k dispozici celkem 
2 058 místností. Na přípravě projektu 
spolupracovalo 80 architektů, 
projektantů a inženýrů.

Kromě nezbytných odbavovacích prostor, 
business salonků a vyhlídkové terasy letiště 
nabídne také podzemní vlakové nádraží, 
kam budou zajíždět i rychlovlaky ICE. 
S centrem města jej spojí regionální vlaky 
a dvě expresní železniční linky – Airport 

Express a Airport Shuttle. 
Součástí 
projektu 
je také 
rozšíření 
dálnice 
z Berlína do 
Drážďan na 
čtyři pruhy 
a vybudování 
dvou 
dálničních 
přivaděčů.
 
Atraktivity 
blízkosti letiště 

využívá už nyní podnikatelská sféra. Přímo 
v areálu Berlin Brandeburg International 
se staví Airport City − rozsáhlý komplex 
hotelů, kanceláří, nákupních center 

a konferenčních prostor. A v těsné blízkosti 
vznikne obchodní a průmyslový park 
Business Park Berlin, který významně 
podpoří zaměstnanost v regionu. 

víte, že... ?
Rozšíření berlínského letiště Schoenefeld 
patří v maximální míře k ekologickým 
stavbám. Pro snížení energetické 
náročnosti budou letištní budovy 
vyhřívány geotermální energií a na 
chlazení se bude používat dešťová voda. 
Velký ohled na životní prostředí bere 
investor již nyní. Na budování přístupových 
cest používá speciální protihlukový asfalt. 
Také stavební mechanismy byly vybrány 
s ohledem na hlučnost jejich provozu.

POstŘehy OdJiNud

BerLíN rOZšiŘuJe Letiště v schOeNefeLdu

srpen l 2008

PArALeLNí drÁhA ZKLidNí vZdušNý PrOstOr NAd PrAhOu

... letecká přeprava je 
nejbezpečnějším způsobem 
dopravy? 

Podle mezinárodních statistik 
připadá jedna smrtelná nehoda 
na dva miliony letů. V přepočtu 
na letecké hodiny to znamená, 
že každé letadlo by před havárií 
muselo létat 24 hodin denně  
po dobu více než 400 let. 
V loňském roce následkem 
leteckých havárií zemřelo  
965 lidí, zatímco silniční doprava  
si podle údajů Světové 
zdravotnické organizace vyžádala 
na 1,2 miliony obětí. To jsou dva 
mrtví každou minutu. 

... letiště v blízkosti centra měst 
nejsou v Evropě výjimkou?

Podobně jako v Praze, také 
v jiných evropských metropolích 

není umístění letiště v blízkosti 
města žádnou raritou. Stejně  
nebo dokonce ještě blíže 
centru města jsou milánské letiště 
Linate, amsterodamský Schiphol,  
letiště v Düsseldorfu, Hamburku, 
Curychu či Bernu.

... letadla před přistáním 
nevypouštějí palivo? 

Vypouštění paliva před přistáním 
rozhodně nepatří k běžnému 
postupu. Používá se pouze 
v případech, kdy by mohla být 
ohrožena bezpečnost cestujících 
kvůli nadměrné hmotnosti letadla. 
Odborné studie navíc dokazují,  
že pokud by bylo palivo vypuštěno 
ve výšce nad 2 kilometry, rozplyne 
se v atmosféře a na zemském 
povrchu se tato skutečnost  
vůbec neprojeví.

Současný dráhový systém 
pražského letiště neodpovídá 
aktuálním potřebám a pro 
další rozvoj letiště je proto 
jeho rozšíření nezbytné. Nová 
dráha, jejíž letové koridory jsou 
naplánovány mimo hustě obydlené 
oblasti Prahy a Středočeského 
kraje, ulehčí život více než  
200 000 lidí žijících v nejbližším 
okolí letiště. Rozvoj letecké dopravy 
podpoří českou ekonomiku, vytvoří 
nová pracovní místa a povede 
k rozvoji infrastruktury v severní 
části Prahy a okolí. 

Rozvoj letiště brzdí  
kapacita drah

Úrovní služeb a vyspělostí 
technologií patří letiště v Ruzyni 
mezi evropskou špičku. „V anketě 
World Airport Awards jsme se 
dvakrát stali nejlepším letištěm 
ve střední Evropě,“ vysvětluje 
Eva Krejčí, ředitelka Komunikace 
Správy Letiště Praha. „Možnosti 
dalšího rozvoje ale výrazně 
omezuje kapacita dráhového 
systému, který již od šedesátých 
let vypadá takřka stejně,“  
dodává Krejčí. 

Během letních měsíců pracuje 
dráhový systém často již na  
hranici svých kapacit. Letadla 
často musejí ve vzduchu čekat  
na uvolnění přistávací dráhy. 
Obdobná je situace na zemi,  
kde není výjimkou ani deset  
letadel vyčkávajících na povolení 
ke vzletu. 

Výhody nové dráhy

„Výstavba nové paralelní dráhy 
a následné navýšení kapacity 
pražského letiště s sebou 
přinese řadu výhod pro celou 

Českou republiku,“ uvádí Krejčí. 
Každý milion odbavených 
cestujících podle odborných studií 
vytvoří na tisíc pracovních míst 
v areálu letiště a další dva tisíce 
v ekonomice země. Prosperující 
letiště zatraktivní celou zemi 
v očích zahraničních investorů. Pro 
ně je dobrá dopravní dostupnost 
jedním z hlavních kritérií při 
rozhodování o umístění investic. 
Nezanedbatelný je i vliv letiště na 
cestovní ruch. 

Díky realizaci nové dráhy by 
se výrazně snížila hluková zátěž 

nad sídlišti Ruzyně, Bílá Hora, 
Řepy, Stodůlky, Butovice, Jinonice, 
Barrandov a obcemi Hostouň, 
Lidice, Hřebeč a Kladno. Na druhé 
straně částečné zvýšení pocítí 
v Suchdole, Lysolajích, Nebušicích, 
Jenči nebo Hostivici. Hluková 
zátěž se však přesune nad méně 
obydlená území. 

Metro až na letiště

V neposlední řadě bude mít nová 
přistávací dráha pozitivní vliv na 
infrastrukturu v severozápadní části 

Prahy. Plány zahrnují modernizaci 
železniční trati Praha – Kladno 
a prodloužení pražského metra 
trasy A směrem na letiště.  
Tyto investice výrazně zlepší 
dopravní dostupnost nejen letiště, 
ale i všech obcí a městských 
částí v okolí. To vítají i jejich 
obyvatelé. Například podle Ivany 
Černohorcové, která bydlí na sídlišti 
v Ruzyni, by se díky slibovanému 
prodloužení metra na letiště 
výrazně ulehčilo automobilové 
dopravě, především na velmi 
frekventované Evropské třídě.

 Milníky letiště v Ruzyni

1937: zahájení provozu letiště
 v Ruzyni
1963: otevření stávající hlavní 
 dráhy; letištěm prošel milion 
 cestujících 
1968: otevření terminálu Sever
1971: paralelní dráha ve Směrném 
 územním plánu hl. m. Prahy
2005: přepraveno 10 milionů 
 cestujících
2006: otevření nového Terminálu 2 
2007: odbaveno 12,5 milionů
 cestujících

údajE o dRázE
Nová přistávací a vzletová dráha 
nahradí stávající dráhu 04/22, 
která je dlouhodobě mimo provoz 
a používá se pouze k parkování 
letadel. Dráha bude rovnoběžná 
se stávající hlavní dráhou ve 
vzdálenosti 1525 metrů, aby byl 
umožněn nezávislý provoz na 
obou z nich.

Provoz na vedlejší dráze 13/31, 
na níž se nalétává přes hustě 
obydlené části Prahy, se poté 
omezí pouze na případy údržby, 
mimořádné události, kdy je 
ohrožena bezpečnost letadla, 
nebo situace, kdy na hlavní dráhu 
vane velmi silný boční vítr.

Po technické stránce bude mít 
 nová dráha radionavigační 
vybavení umožňující přistání 
v obou směrech i v krajních 
meteorologických podmínkách 
bez potřeby zásahu posádky. 
Dráha je navržena tak, aby 
vyhovovala i největším dopravním 
letadlům Airbus A380.
Plánovaná délka dráhy: 3 550 m
Plánovaná šířka dráhy: 75 m 
(včetně postranních pásů)

NoVá dRáha V RUzYNI BUdE 
PříNosEM PRo VšEchNY

Heathrow mění tvář

Heathrow je nejrušnějším letištěm 
v Evropě. V roce 2007 jím prošlo 
na 70 milionů pasažérů a tento 
počet každým rokem roste. 
Samotné letiště se neustále rozvíjí, 
a to navzdory svému umístění 
uprostřed obytné zástavby 
nedaleko centra Londýna. V rámci 
programu „Heathrow, nové letiště 
pro Londýn“ probíhá až do roku 
2012 téměř kompletní přestavba 
letiště včetně výstavby třetí ranveje. 
Současný dráhový systém je totiž 
využíván na 98,5 % své kapacity. 
Na letišti nyní pracuje kolem 72 
000 lidí, svým provozem navíc 
podporuje dalších zhruba 100 000 
pracovních míst po celé zemi.

Vídeň: třetí dráha

Největší letiště ve střední Evropě – 
vídeňský Schwechat – odbavilo 
na svých dvou vzájemně se 
křížících dráhách v roce 2007 
téměř 19 milionů pasažérů. Pro 
jeho další růst je však nezbytné, 
aby postavilo třetí, paralelní dráhu. 
Ukazuje se totiž, že kolem 1 200 
rakouských společností s více než 
600 000 zaměstnanci je závislých 
na efektivním leteckém spojení, 
přičemž tento trend nadále 
roste. Již nyní je v areálu letiště 
zaměstnáno kolem 16 000 lidí, 
dalších 52 500 pracovních míst 
letiště vytvořilo v ekonomice země. 

Nová ranvej  
i ve Frankfurtu

Nejvýznamnějším přestupním 
uzlem kontinentální Evropy –  
letištěm ve Frankfurtu –  
projde ročně zhruba 50 milionů 
cestujících, z nichž téměř polovina 
zde přestupuje na další linky do 
více než 300 destinací. Letiště 
leží od centra města v přibližně 
stejné vzdálenosti jako letiště 
v Ruzyni. Nyní připravuje výstavbu 
třetí ranveje a třetího terminálu. 
Jeho další rozvoj má podpořit 
vznik téměř 100 000 nových 
pracovních míst. Už nyní patří díky 
70 000 pracovníků ve svém areálu 
k největším zaměstnavatelům 
v celém Německu.

zájEM ČEchŮ o LETEcKoU doPRaVU sTáLE RosTE

ovlivňuje provoz a rozvoj 
pražského letiště v Ruzyni život 
ve vašem okolí?

david Nesnídal, Unhošť
Mám-li být 
upřímný, 
stávající provoz 
mi vlastně 
nevadí, i když 
je rok od roku 
větší. Takže 
nevím, jak to 
ovlivní život 

v Unhošti. Jsem na letadla zvyklý, 
mám je rád. Myslím, že k Unhošti 
už nějak patří.

josef hulík, Nebušice
Není ideální, 
když vám létají 
nad hlavou 
letadla. Znám 
v Nebušicích 
dvě rodiny, 
které se 
přistěhovaly 

kvůli silnému leteckému provozu 
z Horoměřic, a teď mají docela 
hrůzu. Nová paralelní dráha ale 
může ulevit obyvatelům obcí pod 
stávajícím koridorem. 

Karin Gemlová, horoměřice
Koupili jsme 
si tady hezký 
byt, máme to 
tady rádi, za 
20 minut jsme 
autobusem 
v centru Prahy, 
což je ideální. 

Blízkost letiště je určitá daň, ale 
s tím jsme počítali. Pokud u nás 
nad domem bude stejný provoz, dá 
se to snést.

Vlastimil Vyskočil, sídliště 
Ruzyně
Na sídlišti 
letadla moc 
neslyšíme. Řekl 
bych, že když 
jsem bydlel 
v centru, byl 
tam větší hluk.

Zeptali jsme se za vás

Ukázka z projektu Modernizace trati Praha – Kladno s připojením letiště Ruzyně, investor stavby správa 
železniční a dopravní cesty, zpracovatel projektu Metroprojekt Praha, a.s.

Zahraniční zkušenosti

VíTE, žE …

Minulý rok prošlo pražským letištěm 
téměř dvanáct a půl milionů 
lidí, což představuje meziroční 
nárůst o sedm a půl procenta. 
Na plány dostavby a rozšíření 
dráhového systému a další rozvoj 
pražského letiště jsme se zeptali 
Petra  Hlouška, ředitele pro Rozvoj 
a správu provozu Správy Letiště 
Praha.

V poslední době lze zaznamenat 
výrazný nárůst zájmu o leteckou 
dopravu. Čím si tento trend 
vysvětlujete?

Česká republika se stává 
standardní evropskou zemí 
a integruje se do mezinárodního 
prostředí. Navíc i Češi si létání čím 
dál tím více užívají, což souvisí se 
současnými trendy v cestovním 
ruchu. Stále oblíbenější jsou 
například krátkodobé víkendové 
návštěvy evropských metropolí. 
I u průměrného Čecha dnes není 
výjimkou letět dva- i vícekrát do 
roka. Jistou zásluhu na tom má 
také nástup nízkonákladových 
přepravců, kteří snížili ceny letenek 
na úroveň dostupnou téměř 
každému. Opomenout nemůžeme 
ani soustavný růst životní úrovně... 

co z toho plyne pro letiště 
v Ruzyni?

Kvůli rostoucímu zájmu o létání 
a následnému zhuštění letištního 
provozu začíná náš stávající 
dráhový systém narážet na své 
kapacitní možnosti, a to i přesto, 
že se nám jeho kapacitu podařilo 
zvýšit na evropskou špičku. Během 
letních měsíců se stává, že letadla 
musejí vyčkávat ve vzduchu, 
protože dráhový systém je přetížen.

Kapacitní problémy letiště by 
tedy mohla vyřešit nová dráha. 
Proč se o ní tak často mluví 
právě v poslední době?

Záměr postavit na pražském 
letišti paralelní dráhu není žádnou 
novinkou, právě nyní nás ale 
okolnosti nutí konat. K celé věci 
se musíme postavit zodpovědně, 
protože každá minuta zpoždění 
na pražském letišti se okamžitě 
projeví dalším zpožděním na jiných 
evropských letištích. Problémy jsou 
tedy přesouvány i jinam.

jaké budou dopady na život 
lidí v okolí letiště? dosud byla 
paralelní dráha spojována spíše 
s oblastmi, které její výstavbou 
budou ovlivněny negativně...

Ano, jsme si vědomi, že 
v některých oblastech se hlukové 
zatížení částečně zvýší, především 
v oblasti Suchdola, Lysolají, 
Nebušic, Jenče a Hostivic. Paralelní 
dráha umožní útlum provozu na 
současné vedlejší dráze, na kterou 
se nalétává přes hustě obydlené 
části Prahy. Dojde k výraznému 
snížení hlukové zátěže v Ruzyni, 
na Bílé Hoře, v Řepích, Stodůlkách, 
Butovicích, Jinonicích, na 

Barrandově, Hostouni, Lidicích, 
Hřebči a na Kladně. V těchto 
oblastech žije odhadem přes  
200 000 lidí. Navíc nová dráha 
bude přes noc uzavřena. 

Budou obyvatelé postižených 
oblastí nějak kompenzováni?

S obcemi dotčenými 
naším provozem dlouhodobě 
spolupracujeme. Jen za posledních 
deset let jsme na výměnu oken 
a balkonových dveří v nich 
vynaložili přes 570 milionů korun 
a každoročně investujeme dalších 
60 milionů. Kromě jiného jim 
nabízíme dva dotační programy: 
„Žijeme zde společně“ podporující 
aktivity určené na zlepšení 
životního prostředí a „Dobré 
sousedství“ stimulující rozvoj 
občanské společnosti. 

a nemohlo by ruzyňské letiště 
získat statut „městského 
letiště“?

„Městské letiště“ je termín 
definovaný evropskými normami 
a znamená letiště, které se nachází 
ve středu městské aglomerace. 
Zařazení letiště Praha Ruzyně 
do této kategorie by znamenalo 

zkrácení jeho drah na 2 000 metrů, 
omezení provozu na cca 50 000 
vzletů a přistání ročně – dnes je 
jich přes 170 000 – a zrušení všech 
letů mimo EU. Dráhy by nestačily 
ani středním letadlům a omezený 
počet vzletů a přistání by 
neuspokojil poptávku, což by kromě 
rapidního zvýšení cen letenek 
mělo negativní dopady i na českou 
ekonomiku jako celek.

co by se stalo, kdyby se 
výstavba paralelní dráhy 
nakonec nerealizovala?

Nechci vytvářet žádné 
katastrofické scénáře, ale pokud 
si uvědomíme, že provoz na letišti 
v Ruzyni tvoří kolem 90 procent 
veškerého leteckého provozu na 
území ČR, zastavení jeho rozvoje 
by mohlo vést ke stagnaci letecké 
dopravy v celé republice. Tento fakt 
by se projevil snížením atraktivity 
Prahy a celé země coby turistické 
destinace. Rovněž by mohlo dojít 
ke snížení konkurenceschopnosti 
české ekonomiky ve srovnání 
s ostatními zeměmi regionu 
a především ke snížení dopravní 
obslužnosti obyvatel Prahy 
a potažmo celé ČR. 

Petr hloušek, ředitel pro Rozvoj  
a správu provozu pražského letiště

Zahraniční zkušenostiZahraniční zkušenosti
Minulý rok prošlo pražským 
letištěm na dvanáct a půl 
milionů lidí, což představuje 
meziroční nárůst o sedm 
a půl procenta. Na plány 
dostavby a rozšíření dráho-
vého systému a další rozvoj 
pražského letiště jsme se 
zeptali Petra Hlouška, 
ředitele pro Rozvoj a správu 
provozu Správy Letiště 
Praha.

V poslední době lze zazna-
menat výrazný nárůst 
zájmu o leteckou dopravu. 
Čím si tento trend vysvět-
lujete?
Česká republika se stává 
standardní evropskou zemí 
a integruje se do mezinárod-
ního prostředí. Navíc i Češi si 
létání čím dál tím více užívají, 
což sou-
visí se 
současný-
mi trendy 
v ces-
tovním 
ruchu. 
Stále 
oblíbe-
nější jsou 
například 
krátkodobé víkendové 
návštěvy evropských 
metropolí. I u průměrného 
Čecha dnes není výjimkou 
letět dva- vícekrát do roka. 
Jistou zásluhu na tom má také 
nástup nízkonákladových 
přepravců, kteří snížili ceny 
letenek na úroveň dostupnou 
téměř každému. Opomenout 
nemůžeme ani soustavný růst 
životní úrovně... 

Co z toho plyne pro letiště 
v Ruzyni?
Kvůli rostoucímu zájmu 
o létání a následnému zhuštění 
letištního provozu začíná 
náš stávající dráho-
vý systém narážet 
na své kapacitní 
možnosti, 
a to i přesto, 
že se nám 
jeho kapacitu 
podařilo zvýšit 
na evropskou 
špičku. Během 
letních měsíců se 
stává, že 

letadla musejí vyčkávat ve 
vzduchu, protože dráhový 
systém je přetížen. 

Kapacitní problémy letiště 
by tedy mohla vyřešit nová 
dráha. Proč se o ní tak často 
mluví právě v poslední době?
Záměr postavit na pražském 

letišti paralelní dráhu není 
žádnou novinkou, právě nyní 
nás ale okolnosti nutí konat. 
K celé věci se musíme posta-

vit zodpovědně, protože 
každá minuta zpoždění 

na pražském letišti 
se okamžitě 
projeví dalším 
zpožděním na 
jiných evropských 
letištích. Problémy 
jsou tedy přesou-

vány i jinam.

Jaké budou 

dopady na život lidí v okolí 
letiště?
Jsme si vědomi, že v někte-
rých částech se hluk z letecké 
dopravy částečně zvýší. 
Na druhé straně paralelní 
dráha umožní útlum provozu 
na současné vedlejší dráze, na 
niž se nalétává přes 

hustě obydlené části Prahy, 
kde žije odhadem přes 
200 tisíc lidí.

Budou obyvatelé 
postižených oblastí nějak 
kompenzováni?
S obcemi dotčenými naším 
provozem dlouhodobě 
spolupracujeme. Jen za 
posledních deset let jsme 
na výměnu oken a balkono-
vých dveří v těchto oblastech 
vynaložili přes 570 milionů 
korun a každoročně investuje-
me dalších 60 milionů. Kromě 
jiného jim nabízíme dva 
dotační programy: „Žijeme 
zde společně“, který podporu-
je aktivity určené 
na zlepšení životního prostře-
dí, a „Dobré sousedství“, 
jež stimuluje rozvoj občanské 
společnosti. 

Co by se stalo, kdyby se 
výstavba paralelní dráhy 
nakonec nerealizovala?
Nechci vytvářet žádné kata-
strofické scénáře, ale pokud si 
uvědomíme, že provoz 
na letišti v Ruzyni tvoří kolem 
90 procent veškerého letecké-
ho provozu na území České 
republiky, zastavení jeho roz-
voje by pravděpodobně vedlo 
ke stagnaci letecké dopravy 
v celé republice. To by se 
projevilo snížením atrakti-
vity Prahy a celé země coby 
turistické destinace. Také by 
to mohlo ovlivnit konkuren-
ceschopnost české ekonomiky 
a snížit dopravní obslužnost 
obyvatel Prahy a potažmo 
celé České republiky. 

... letecká přeprava je 
nejbezpečnějším způsobem 
dopravy? 
Podle mezinárodních statistik 

připadá jedna 
smrtelná nehoda 
na dva miliony letů. 
V přepočtu na letecké hodiny 
to znamená, že každé letadlo 
by před havárií muselo létat 
24 hodin denně 
po dobu více než 400 let. 

V loňském roce následkem 
leteckých havárií zemřelo 
965 lidí, zatímco silniční 
doprava si podle údajů 
Světové zdravotnické organi-
zace vyžádala 

na 1,2 milionu obě-
tí. To jsou dva mrtví 
každou minutu. 

... letiště v blízkosti centra 
měst nejsou v Evropě 

výjimkou?
Podobně jako v Praze, také 

v jiných evropských metro-
polích není umístění letiště 

v blízkosti města žádnou rari-
tou. Stejně, nebo dokonce ješ-
tě blíže centru města jsou 

milánské letiště 
Linate, amsterodamský 

Schiphol, letiště v Düssel-
dorfu, Hamburku, Curychu 
či Bernu.

... letadla před přistáním 
nevypouštějí palivo? 
Vypouštění paliva před 

přistáním rozhodně nepatří 
k běžnému postupu. Tento 

krok se 
používá pouze v pří-

padech, kdy by mohla 
být ohrožena bezpečnost 
cestujících kvůli nadměrné 
hmotnosti letadla. Odbor-
né studie navíc dokazují, 
že pokud by bylo palivo 
vypuštěno ve výšce nad 
dva kilometry, rozplyne se 
v atmosféře a na zemském 
povrchu se tato skutečnost 
vůbec neprojeví.

letištního provozu začíná 
náš stávající dráho-
vý systém narážet 
na své kapacitní 
možnosti, 
a to i přesto, 
že se nám 
jeho kapacitu 
podařilo zvýšit 
na evropskou 
špičku. Během 
letních měsíců se 
stává, že 

vit zodpovědně, protože 
každá minuta zpoždění 

na pražském letišti 
se okamžitě 
projeví dalším 
zpožděním na 
jiných evropských 
letištích. Problémy 
jsou tedy přesou-

vány i jinam.

Jaké budou 

Budou obyvatelé 
postižených oblastí nějak 
kompenzováni?
S obcemi dotčenými naším 
provozem dlouhodobě 

posledních deset let jsme 
na výměnu oken a balkono-
vých dveří v těchto oblastech 
vynaložili přes 570 milionů 
korun a každoročně investuje-
me dalších 60 milionů. Kromě 
jiného jim nabízíme dva 
dotační programy: „Žijeme 
zde společně“, který podporu-
je aktivity určené 
na zlepšení životního prostře-
dí, a „Dobré sousedství“, 
jež stimuluje rozvoj občanské 

Co by se stalo, kdyby se 
výstavba paralelní dráhy 
nakonec nerealizovala?
Nechci vytvářet žádné kata-

uvědomíme, že provoz 
na letišti v Ruzyni tvoří kolem 
90 procent veškerého letecké-
ho provozu na území České 
republiky, zastavení jeho roz-

Petr Hloušek, ředitel pro Rozvoj a správu provozu pražského letiště

Ovlivňuje provoz a rozvoj 
pražského letiště v Ruzyni 
život ve vašem okolí?

David Nesnídal, Unhošť

Mám-li být upřímný, stávají-
cí provoz mi vlastně nevadí, 
i když je rok od roku větší. 
Takže nevím, jak to ovlivní 
život v Unhošti. Jsem na 
letadla zvyklý, mám je rád. 
Myslím, že k Unhošti už 
nějak patří.

Josef Hulík, Nebušice

Není ideální, když vám 
létají nad hlavou letadla. 
Znám v Nebušicích dvě 
rodiny, které se přistěhovaly 
kvůli silnému leteckému 
provozu z Horoměřic a teď 
mají docela hrůzu. Nová 
paralelní dráha ale může 
ulevit obyvatelům obcí pod 
stávajícím koridorem. 

Karin Gemlová, Horo-
měřice

Koupili jsme si tady hezký 
byt, máme to tady rádi. Blíz-
kost letiště je určitá daň, ale 
s tím jsme počítali. Pokud 
u nás nad domem bude stej-
ný provoz, dá se to snést.

Zeptali jsme 
se za vás

ZÁJEM ČECHŮ O LETECKOU DOPRAVU STÁLE ROSTE

David Nesnídal, Unhošť

Mám-li být upřímný, stávají-

Josef Hulík, Nebušice

Není ideální, když vám 

Koupili jsme si tady hezký 

Ukázka z projektu Modernizace trati Praha–Kladno s připojením letiště Ruzyně, investor stavby Správa železniční a dopravní cesty, 
zpracovatel projektu Metroprojekt Praha, a.s.

Úrovní služeb a technologií 
patří letiště v Ruzyni mezi 
evropskou špičku. „Mož-
nosti dalšího rozvoje 
ale výrazně omezuje kapa-
cita dráhového systému, 
který již od šedesátých 
let vypadá takřka stejně 
a zejména během letních 
měsíců pracuje na hranici 
svých možností,“ vysvět-
luje Eva Krejčí, ředitelka 
komunikace Správy Letiště 
Praha.

„Výstavba nové paralelní 
dráhy a následné navýšení 
kapacity pražského letiště 
s sebou přinese řadu 
výhod pro celou Českou 
republiku,“ uvádí dále 
Krejčí. Každý milion

odbavených cestujících 
podle odborných studií 
vytvoří na tisíc pracovních 
míst v areálu letiště a další 
dva tisíce v ekonomice země. 
Prosperující letiště zatraktiv-
ní celou zemi v očích zahra-
ničních investorů. Pro ně je 
dobrá dopravní dostupnost 
jedním z hlavních kritérií 
při rozhodování o umístění 
investic. Nezanedbatelný je 
i vliv letiště na cestovní ruch. 

Díky realizaci nové dráhy 
by se výrazně snížila hluková 
zátěž nad sídlišti Ruzyně, 
Bílá Hora, Řepy, Stodůlky, 
Butovice, Jinonice a Bar-
randov a obcemi Hostouň, 
Lidice, Hřebeč a Kladno. Na 
druhé straně částečné zvýšení 

pocítí v Suchdole, Lysola-
jích, Nebušicích, Jenči nebo 
Hostivici. Hluková 
zátěž se však 
přesune nad 
méně 
obydlená 
území. 

V nepo-
slední 
řadě bude 

mít nová dráha pozitivní 
vliv na infrastrukturu 
v severozápadní části Prahy. 

Ta zahrnuje moderniza-
ci trati Praha–Kladno 

a prodloužení pražské-
ho metra směrem na 
letiště. Tyto inves-
tice výrazně zlepší 
dopravní dostupnost 
nejen letiště, ale 

i všech obcí a městských 
částí v okolí. To vítají i jejich 
obyvatelé. Například podle 
Ivany Černohorcové, která 
bydlí na sídlišti v Ruzyni, 
by se díky slibovanému 
prodloužení metra na letiště 
výrazně ulehčilo automo-
bilové dopravě, především 
na velmi frekventované 
Evropské třídě.

Současný dráhový systém 
pražského letiště neodpo-
vídá aktuálním potřebám, 
a pro další rozvoj letiště je proto jeho rozšíření 
nezbytné. Nová dráha, jejíž letové koridory 
jsou naplánovány mimo hustě obydlené oblasti 
Prahy a Středočeského kraje, ulehčí život více 
než 200 000 lidí žijících v nejbližším okolí 
letiště. Rozvoj letecké dopravy podpoří 
českou ekonomiku, vytvoří nová pracovní mís-
ta a povede k rozvoji infrastruktury v severní 
části Prahy a okolí. 

 Milníky letiště v Ruzyni
1937: zahájení provozu letiště
1963: otevření stávající 
hlavní dráhy
1968: otevření terminálu Sever
1971: paralelní dráha ve
Směrném územním plánu
hl. m. Prahy
2006: otevření Terminálu 2 
2007: odbaveno 12,5 milionu
cestujících

Současný dráhový systém 
pražského letiště neodpo-
vídá aktuálním potřebám, 

NOVÁ DRÁHA V RUZYNI 
 BUDE PŘÍNOSEM PRO VŠECHNY

VÍTE, ŽE…

Heathrow 
mění tvář

Heathrow je nejrušnějším 
letištěm v Evropě. Jen 
v roce 2007 jím prošlo 
na 70 milionů pasažé-
rů. Samotné letiště se 
neustále rozvíjí, a to 
navzdory svému umís-
tění uprostřed obytné 
zástavby nedaleko centra 
Londýna. V rámci pro-
gramu „Heathrow, nové 
letiště pro Londýn“ pro-
bíhá do roku 2012 téměř 
kompletní přestavba 
letiště včetně výstavby 
třetí ranveje. Současný 
dráhový systém je totiž 
využíván na 98,5 % své 
kapacity. 

Vídeň chystá 
třetí dráhu

Největší letiště ve 
střední Evropě – vídeňský 
Schwechat – odbavilo na 
svých dvou vzájemně se 
křížících dráhách v roce 
2007 téměř 19 milionů 
pasažérů. Pro jeho 
další růst je nezbytné, 
aby postavilo třetí dráhu. 
Ukazuje se, že kolem 
1 200 rakouských společ-
ností s více než 600 000 
zaměstnanci je závislých 
na leteckém spojení. Nyní 
v areálu letiště pracuje 
kolem 16 000 lidí, dalších 
52 500 pracovních míst 
letiště vytvořilo v ekono-
mice země. 

Nová ranvej ve 
Frankfurtu

Nejvýznamnějším pře-
stupním uzlem kontinen-
tální Evropy – letištěm ve 
Frankfurtu – projde ročně 
zhruba 50 milionů ces-
tujících. Letiště leží od 
centra města v přibližně 
stejné vzdálenosti jako 
letiště v Ruzyni. Nyní 
připravuje výstavbu třetí 
ranveje a třetího terminá-
lu. Jeho další rozvoj 
má podpořit vznik asi 
100 000 nových pracov-
ních míst. Už nyní patří 
díky 70 000 pracovníků 
ve svém areálu k největ-
ším zaměstnavatelům 
v Německu.

létání čím dál tím více užívají, 

současný-
mi trendy 

nější jsou 
například 

Pro Čechy dnes 

není výjimkou letět 

dva- i vícekrát 

do roka.

... letecká přeprava je 
nejbezpečnějším způsobem 
dopravy? 
Podle mezinárodních statistik 

připadá jedna 
smrtelná nehoda 
na dva miliony letů. 
V přepočtu na letecké hodiny 
to znamená, že každé letadlo 
by před havárií muselo létat 

V loňském roce následkem 
leteckých havárií zemřelo 
965 lidí, zatímco silniční 
doprava si podle údajů 
Světové zdravotnické organi-
zace vyžádala 

na 1,2 milionu obě-
tí. To jsou dva mrtví 
každou minutu. 

v blízkosti města žádnou rari-
tou. Stejně, nebo dokonce ješ-
tě blíže centru města jsou 

milánské letiště 
Linate, amsterodamský 

Schiphol, letiště v Düssel-
dorfu, Hamburku, Curychu 
či Bernu.

... letadla před přistáním 

přistáním rozhodně nepatří 
k běžnému postupu. Tento 

krok se 
používá pouze v pří-

padech, kdy by mohla 
být ohrožena bezpečnost 
cestujících kvůli nadměrné 
hmotnosti letadla. Odbor-
né studie navíc dokazují, 
že pokud by bylo palivo 
vypuštěno ve výšce nad 
dva kilometry, rozplyne se 
v atmosféře a na zemském 

svých možností,“ vysvět-
luje Eva Krejčí, ředitelka 
komunikace Správy Letiště 
Praha.

„Výstavba nové paralelní 
dráhy a následné navýšení 
kapacity pražského letiště 
s sebou přinese řadu 
výhod pro celou Českou 
republiku,“ uvádí dále 
Krejčí. Každý milion

při rozhodování o umístění 
investic. Nezanedbatelný je 
i vliv letiště na cestovní ruch. 

Díky realizaci nové dráhy 
by se výrazně snížila hluková 
zátěž nad sídlišti Ruzyně, 
Bílá Hora, Řepy, Stodůlky, 
Butovice, Jinonice a Bar-
randov a obcemi Hostouň, 
Lidice, Hřebeč a Kladno. Na 
druhé straně částečné zvýšení 

pocítí v Suchdole, Lysola-
jích, Nebušicích, Jenči nebo 
Hostivici. Hluková 
zátěž se však 
přesune nad 
méně 
obydlená 
území. 

V nepo-
slední 
řadě bude 

mít nová dráha pozitivní 
vliv na infrastrukturu 
v severozápadní části Prahy. 

Ta zahrnuje moderniza-
ci trati Praha–Kladno 

a prodloužení pražské-
ho metra směrem na 
letiště. Tyto inves-
tice výrazně zlepší 
dopravní dostupnost 
nejen letiště, ale 

i všech obcí a městských 
částí v okolí. To vítají i jejich 
obyvatelé. Například podle 
Ivany Černohorcové, která 
bydlí na sídlišti v Ruzyni, 
by se díky slibovanému 
prodloužení metra na letiště 
výrazně ulehčilo automo-
bilové dopravě, především 
na velmi frekventované 
Evropské třídě.

 Milníky letiště v Ruzyni
1937: zahájení provozu letištězahájení provozu letiště
1963: otevření stávající otevření stávající 
hlavní dráhyhlavní dráhy
1968: otevření terminálu Sever
1971: paralelní dráha veparalelní dráha ve
Směrném územním plánuSměrném územním plánu
hl. m. Prahyhl. m. Prahy
2006: otevření Terminálu 2 
2007: odbaveno 12,5 milionu
cestujících

VÍTE, ŽE…

(3) �Nová dráha v Ruzyni bude přínosem pro všechny



Letiště Praha v Létě „Praská ve švech“
Dovolujeme si Vás pozvat na setkání s novináři přímo v řídící věži na Letišti Praha

Jak je řízen provoz na Letišti Praha ve špičkách, kdy na jeden odlet či přílet připadá prakticky pouhá jedna minuta?
Jak se na pražském letišti stanovují příletové a odletové koridory?
Do kterých letních destinací v posledních letech létá stále více lidí?

Na tyto a mnohé další dotazy Vám odpoví zástupci Správy Letiště Praha a Řízení letového provozu ČR

Místo konání: Řídící věž na Letišti Praha (vchod naproti terminálu 2)
termín: 14. srpna 2008 v 10.30 hod

Součástí programu bude také ukázka základního vybavení pro řízení letového a letištního provozu.

Akce se koná ve střeženém prostoru, kde je před vstupem nutno projít bezpečnostní kontrolou.  
Z tohoto důvodu Vás prosíme o potvrzení Vaší účasti na e-mailovou adresu  
martina.parizkova@bisonrose.cz s uvedením jména a čísla občanského průkazu.

www.prg.aero

(4) �Pozvání pro novináře do řídící věže na Letišti 
Praha

NA NOVÉ PARALELNÍ 
DRÁZE PŘISTANE 
CELÁ ŘADA NOVÝCH 
VÝHOD
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Letiště v Ruzyni bylo otevřeno v roce 
1937. Při uvedení do provozu mělo pouze 
travnaté vzletové a přistávací pásy o délce 
800–1200 metrů a mělo vytyčeno celkem 
pět přistávacích směrů. Na svou dobu bylo 
vybaveno moderním světelným i radionavi-
gačním zařízením. I svojím architektonickým 
řešením se řadilo ke světové špičce. 

S narůstající hmotností a rychlostí letadel 
přestal travnatý povrch vyhovovat. Koncem 
30. let byly vybudovány první zpevněné 

HISTORIE DRÁHOVÉHO SYSTÉMU

dráhy. V roce 1937 to byly RWY 08/26* 
a RWY 04/22. O dva roky později následo-
valy RWY 17/35 a RWY 13/31. Posledně 
zmiňovaná dráha je v provozu dodnes. Tyto 
čtyři dráhy byly postupně prodlouženy 
a letištnímu provozu postačovaly až do 
poloviny 50. let. 

Nástup proudových letadel si vyžádal 
novou koncepci dráhového systému. Ta 
zahrnovala prodloužení dráhy RWY 13/31 
v druhé polovině 50. let a v letech 

1960–1963 vybudování ranveje 
RWY 06/24. Ta se stala hlavní vzleto-
vou a přistávací dráhou letiště s délkou 
3715 metrů. Již v projektu její výstavby 
se výhledově počítalo s realizací para-
lelní dráhy. Počátkem 70. let byla druhá 
dráha zapracována do územně plánovací 
dokumentace, včetně Směrného územního 
plánu a Územního plánu hl. m. Prahy.

Od 60. let dráhový systém letiště zůstal 
téměř beze změn, ačkoliv počet přeprave-

Pražské letiště je počtem odbavených 
cestujících největším vzdušným pří-
stavem v České republice a druhým 
největším ve střední a východní Evropě. 
V prestižní celosvětové anketě mezi 
cestujícími, World Airport Awards 2007, 
bylo vyhlášeno jako nejlepší ve střední 
a východní Evropě. 

V roce 2007 odbavilo rekordních 12,44 
milionů cestujících. Ve srovnání s rokem 
2006 je to o 7,5 % více. Podle odhadů 

LETIŠTĚ PRAHA

počty pasažérů porostou i v roce 2008. 
Koncem roku by terminály Letiště Praha 
měly přivítat třináctimiliontého cestující-
ho. Do Prahy nyní létá 53 aerolinií, které 
zajišťují pravidelné přímé spojení do 
124 měst po celém světě, a 6 nákladových 
dopravců. 

Největší leteckou společností jsou České 
aerolinie. Na růstu letiště se významně 
podílejí také nízkonákladové aerolinie. 
Pražské letiště s výjimečnou pozicí 

ve středu Evropy nabývá na významu jako 
přestupní uzel. Dlouhodobému růstu výraz-
ně přispěl vstup ČR do EU v roce 2004 a do 
schengenského prostoru v roce 2007.

Realizace paralelní dráhy bude mít pozi-
tivní vliv na životní prostředí jihozápadní 
části Prahy a okolí. Nová dráha zásadně 
sníží provoz nad hustě obydleným úze-
mím města, neboť omezí využití dráhy 
RWY 13/31 na výjimečné situace. Ve 
směru na Prahu nyní provoz představuje 
12,5 % všech pohybů a po dostavbě 
paralelní dráhy klesne v průměru na 4 %. 

Nová dráha zároveň umožní optimalizovat 
odletové trati a příletové i odletové postu-

ŽIVOTNÍ PROSTŘEDÍ

py. Omezí se tím rozptyly tratí a zmenší se 
území ovlivněné hlukem z leteckého pro-
vozu. Optimální tratě pro přílety a odlety 
budou vymezeny s ohledem na hlukovou 
zátěž území se souvislou obytnou zástav-
bou. Dostatečná kapacita paralelního 
dráhového systému umožní jejich striktní 
dodržování. Všechna tato opatření přispějí 
ke snížení počtu obyvatel zatížených 
leteckým hlukem, a to nejen v nejbližším 
okolí letiště.

V souvislosti s realizací paralelní dráhy musí 
dojít ze zákona i ke změně rozsahu území 
ovlivněného nadměrným hlukem z letec-
kého provozu, a tedy k úpravě hranice 
ochranného hlukového pásma. Zejména na 
jeho území letiště průběžně sleduje úroveň 
hlukové zátěže měřícími stanicemi, které 
jsou součástí nového monitorovacího sys-
tému. Pražské letiště navíc motivuje výší 
hlukových poplatků aerolinie, aby na své 
lety do Prahy nasazovaly co nejtišší letadla.

ných cestujících vzrostl více než 12,5 krát. 
Bez dalšího rozšíření dráhového systému 
pražské letiště již brzy nebude schopno 
čelit zvyšujícímu se objemu letecké přepra-
vy. Současný problém kapacity dráhového 
systému může vyřešit pouze vybudování 
nové dráhy. 

*Pozn.: Označení dráhy se odvozuje od jejího země-
pisného směru. RWY 08/26 například označovala 
dráhu, jejíž jeden směr měl azimut 80˚ a druhý 
260˚ od severního pólu.

Obyvatelům obcí a městských částí 
v ochranném hlukovém pásmu letiště 
zajišťuje výměnu oken a balkónových dveří 
za protihluková. Také zde finančně podporu-
je projekty zaměřené na zlepšení životního 
prostředí a rozvoj občanské společnosti.

Vysoká úroveň ochrany životního prostředí 
letiště je potvrzena certifikací podle 
ISO 14 001, platné od roku 2002 a obno-
vované každé tři roky.

Kontakty:

Správa Letiště Praha, s.p.
organizační jednotka Komunikace
K Letišti 6. 160 08  Praha 6
www.prg.aero
komunikace@prg.aero
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Letiště v Ruzyni bylo otevřeno v roce 
1937. Při uvedení do provozu mělo pouze 
travnaté vzletové a přistávací pásy o délce 
800–1200 metrů a mělo vytyčeno celkem 
pět přistávacích směrů. Na svou dobu bylo 
vybaveno moderním světelným i radionavi-
gačním zařízením. I svojím architektonickým 
řešením se řadilo ke světové špičce. 

S narůstající hmotností a rychlostí letadel 
přestal travnatý povrch vyhovovat. Koncem 
30. let byly vybudovány první zpevněné 
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dráhy. V roce 1937 to byly RWY 08/26* 
a RWY 04/22. O dva roky později následo-
valy RWY 17/35 a RWY 13/31. Posledně 
zmiňovaná dráha je v provozu dodnes. Tyto 
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Nástup proudových letadel si vyžádal 
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(5) �Leporelo s prezentací výhod a technických para-
metrů stavby paralelní dráhy na Letišti Praha


